Burmistrz Dzielnicy Targdwek

Miasta Stotecznego Warszawy

ul. L.Kondratowicza 20, 00-983 Warszawa, tel, informacja (22) 44 38 727, sekretariat (22) 44 38 521
faks (22) 675 22 43, www.targowek.waw.pl

DO OB .

UD-X-WOR.0003.19.2019.BKA 04-02-2019 Lewando

Szanowna Pani Radna

w zalgczeniu przesylam pismo Biura Polityki Mobilnosci i Transportu Urzedu m.st.
Warszawy z dnia 22.01.2019 r., znak spr. PM-IO-OR.0003.5.2019.AGO(2.AGO) bedace
odpowiedzig na interpelacje nr 25 z dnia 07.01.2019 r.
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URZAD MIASTA STOLECZNEGO WARSZAWY

Biuro Polityki Mobilnosci i Transportu
ul. Marszatkowska 77/79, 00-683 Warszawa, tel. 22 443 06 54, 22 443 06 55, faks 22 443 06 41
www.um.warszawa.pl

Warszawa, dn. 22.01.2019r.

Pan
Stawomir Antonik
Burmistrz Dzielnicy Targéwek
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Dot.: interpelacji nr 25 Pani [Katarzyny Gorskiej - Manczenko, radnej

Dzielnicy Targéwek m.st. Warszawy przestanej przy pismie:
UD-X-WOR.0003.19.2019.BKA(2.PMA.X)

Dziatajac w oparciu o § 17 ust. 1 zarzadzenia Nr 1431/2017 Prezydenta
Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 18 sierpnia 2017 r w sprawie zasad i trybu
postepowania z interpelacjami i zapytaniami radnych m.st. Warszawy i radnych
dzielnic m.st. Warszawy, ktore wymagajg pisemnej odpowiedzi, Biuro Polityki
Mobilnogci i Transportu m.st. Warszawy, udziela odpowiedzi na zapytania
Pani Katarzyny Gorskiej — Manczenko, radnej Dzielnicy Targéwek m.st. Warszawy:

L. Projekt docelowej organizacji ruchu w ramach budowy metra przy

ul. Trockiej.

1) Informuje, ze wyjazd z ul. Ortowskiej w ul. Trockg bedzie mozliwy na

wszystkie relacje.

2) Zatwierdzony projekt dla docelowej statej organizadcii ruchu wokoét staciji

C18, przy ul. Pratulinskiej i Trockiej nie wprowadza pod znakiem B-36
tabliczki T-24. Biuro Polityki Mobilnosci i Transportu m.st. Warszawy
zatwierdza ww. tabliczke, zgodnie z wytycznymi pkt. 3.2.37 zatgcznika nr 1
do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegbtowych warunkéw technicznych dla znakow i sygnatow drogowych
oraz urzadzeri bezpieczeristwa ruchu drogowego | warunkow ich
umieszczania na drogach [1] (Dz. U Nr 220, poz. 2181, wraz ze zm.), 1.
tabliczke T-24 stosuje sie w poblizu obiektéw specjalnych (banki, sady,
obiekty MON, itp.), a takze w miejscach, gdzie ze wzgledu na warunki
drogowe pozostawienie samochodu na drodze powoduje znaczne
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zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogowego. Zwracamy za$ uwage, ze
nierespektowanie oznakowania B-36, jest petnoprawng podstawg do
interwencji odpowiednich stuz kontrolujacych.

Pytania dotyczace organizacji ruchu i oznakowania:

Biorac pod uwage treé¢ odpowiedzi umieszczonej powyzej (ad.l.2),
informuje, Ze nie przewiduje sie wprowadzenia strefy obowigzywania B-36
wraz ze znakiem T-24. Zbyt czeste stosowanie znakéw B-36 z tabliczkg,
T-24 doprowadzi do ich deprecjacji i braku technicznych mozliwosci
sankcjonowania skutecznoéci. Jest to bowiem zestaw znakdw,
ktéry w ocenie tut. Urzedu, powinien by¢ umieszczony jedynie
w niezbednych, uzasadnionych warunkami ruchu przypadkach.
Dodatkowo zwracam uwage, ze wskazane w poprzednim punkcie
rozporzadzenie [1] nie przewiduje mozliwosci wprowadzenia stref zakazu
zatrzymywania pojazdow.

W kwestii umieszczania znakéw B-36 z tabliczkg T-24 pod znakiem D-40
(strefa zamieszkania), wyjasniam, ze ustawodawca, poprzez zapisy
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych
i Administracji w sprawie znakéw i sygnafow  drogowych
(Dz.U.2002.170.1393), nie wskazat znaku D-40, jako zmieniajacego ogdlne
zasady stosowania znakéw zakazu (w przeciwierisiwie do znakéw
0 symbolach: E-17a, D-42, D-52). Zatem umieszczenie dowolnego znaku
zakazu pod znakiem D-40 nie zaskutkuje jego obowigzywaniem w obrebie
catej strefy. W odniesieniu za§ do kwestii samego stosowania zestawu
B-36 z tabl. T-24 w strefie zamieszkania, stanowisko tut. Urzedu, jest
analogiczne jak wyrazone w punkcie powyzej (4. 11.1).

Poprawa bezpieczefistwa pieszych w miejscu niebezpiecznym

przed zamknigciem ul. Trockiej.
Biuro Polityki Mobilnoéci i Transportu m.st. Warszawy informuje, Zze projekt
docelowej organizacji ruchu wokdt stacji C18, nie obejmuje swoim
zakresem obszaru wiaczenia ul. Oranskiej z ul. Trocka. Zwracam jednak
uwage, ze po wybudowaniu stacji metra, bezpieczenstwo pieszych
zostanie poprawione w obrebie skrzyzowania ul. Trockiej z ul. Pratulinska,
gdzie wielokrotnie dostawali$my sygnaly o zagrozeniach dla ruchu
pieszego. Na skrzyzowaniu wprowadzone zostanie sterowanie
sygnalizacjg $wieting oraz wybudowane zostang azyle w obrebie przej$é
dla pieszych. Dodatkowe przejscie dla pieszych powinno zostaé
rozpatrzone w pdzniejszym okresie, tj. po uruchomieniu stacji i po
dokonaniu analizy potokéw.i kierunkéw ruchu pieszego w obrebie stacji.
Kwestig analizy pozostawia sie w kompetencjach Zarzgdu Drég Miejskich.

Terminy przywrécenia ruchu na ul Pratulinskiej oraz
bezpiecznego wygrodzenia miejsc przy ul. Trockiej.
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Problem niewlasciwego parkowania w  obrebie placu  budowy
zorganizowanego m.in. na ul. Trockiej, przy skrzyzowaniu z ul. Pratulinskg
zostanie zgloszony do strazy miejskiej, z prosbg o podjecie stosownych
kontroli, w celu wyegzekwowania prawidiowego zatrzymywania pojazdow a
tym samym poprawe warunkéw ruchu.

Podobnie, kwestia niedo$wietlenia ul. Trockiej zostanie przez tut. Urzad
zgtoszona do zarzadey ul. Trockiej, tj. do Zarzadu Drég Miejskich, w celu
zajecia sie przedmiotowym problemem zgodnie z kompetencjami.

Informuje, ze przewidywany termin wprowadzenia nowych statych rozwigzan
na ul. Pratuliiskiej i Trockiej przewiduje sie na przetom Il i IV kw. biezgcego
roku. Parkowanie w obrebie skrzyzowania ww. ulic oraz w obrebie ok. 30-40m
wzdiuz chodnikéw przy tych ulicach, bedzie wyeliminowane poprzez stupki
blokujgce U-12c.

Uprzejmie prosze przy tym o wskazywanie terminow odpowiedzi na
przesylane interpelacje, diuzszych niz 5 dniowy okres (dni robocze). Termin ten
niejednokrotnie, pozwala jedynie na przestanie dokumentacji pomiedzy
merytorycznymi pracownikami. Prosbe motywuje potrzebg rzetelnego zapoznania sie
z trescig przestanych interpelacji oraz czasu koniecznego na sporzadzenie

wyczerpujgcej odpowiedzi.

fhichat Domaradzki
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